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Einschlebenenbabn-JPabrBBug 


Die Brflndung boalefat aloh auf Bluoohlenonbahn- . 
systems, belapielstreiae fttr Kinen- Oder Qrubennage, 
una lnsbesondere auf eln Elnsobleiienbabnf abraeng , 
das fflr Hin- xmd Herbswegung gee^gaot an elnoa CCber 
dom Pahrzeug verlaufenden Sonlenensystem angebBngt let, 
lm elnselnen dexart, dafi es gerade und gekrOamte 
Vahrtstreoken in aloherer und sureriasslger Velse 
durcbfabren kann. 
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Eb beoteht der ataxke Wunstib, eebirare Lenten, eia- 
aohlieBlioh Personal, Bnts3.ee t und Gerftt, In <2ruben- 
aob&ebte transportieren and wleder harauatranaportleron 
au konnen. Hlerau Bind 9drderalttel ar*Orderl4eb, die 
In der Lag© Bind, die arrforderllohe Antrioba- and' Zug- 
kraft aovobl bain Fabren ala aneb bain fibbrensen beln 
transport dar Last In elnen Sobaabt and ana. dan Sobaabt 
auf Bewegungsstreeken, die gegebenenfalls unter steilen 
Ulnkel geneigt alnd, auXsubringea. 

Die Erfinduag sobaXXt eln Pabrzeug fttr elna Bin- 
soblenenbabn, das an elne Trag- nnd Laafechleae aanang- 
bar let, nit elnen Bremsaysten, da* elnen Bxenesobnb 
und eln fast alt den Tabrseag verbimdenee Brenagehttuse 
aufveist, so dafi daa" Qawlebt daa Vabrsenge anf dag 
Hreaagohauao vlrkt nnd nit Hltteln sur Babxung dee 
Breussobubs In elne Anlagestellung an dar ftenge nblen e t nnd 
velobao errtndungsgenflfl dadarcb gekennseicbnet lat, 
dafi dor Bramaaobub oberbalb der Xragacblene sun gu~ 
aaimenwlrken nit der obaran flfiebe der fSrageohlapa 
angeordnet let, nnd dafi dar Brenssebnb elne sobrage 
obare BISebe aufvelet nnd ens elner Pralgabaatel long 
In elne Stelltmg rUbrbar 1st, In der die sehrage obare 
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Pl&obe sue Anlage an eiuer entspreohendan ttAnbe dea 
BremaaobnbgebSneeo konsrts und die untaeee Vl&obe dee 
Srenaeebuba gleiobeeitig nr Azq.ag« an. dor Tragaoblen* 
kont und die Brenae aonit swiaoben ZrageoMane and 
Brenngebanae elngelceilt let. 

Hit Yorteil 1st dan Panrseng gamftfi dor Erflndung 
bo auegeblldet , dafi as mindeatena alno an dan Vabr- 
eaue angabranhtan Antriebaeinbait aufveiat, und dafi 
die Antrieba einbel t vor dar Bremae angeordnet iat und 
&ua dar Antriebflber Sarong nit dar Tragaoblene wag* 
XObrbar iat, wenn das Vabraeug inXolga dar Bettttlgung 
dar Bromee angeboben vird* 

Sine gunatlge Auablldung dea erXlndnngegenKfien 
Fanrnaugs wlzd dadurob errelebt, dafi die Antriebaein- 
bait eln Baar von Bfidecn aufweiat, die durob elnen 
Yerblndungsbebel verbunden elnd und. auX dar oberen 
Fl&ebe elnea Flanaobee dar Tragsohiene lauten, >elter 
eln Antrlebarad* dan an dar unterau VlBnbe der Xres- 
neblne anllegt, elnen Antrlebarad-Tragrabnen, auf 
velobem dan Antrlebarad drabber gelagert let und an 
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welcbem dae Gawicht dee Fabrzeuge hangt, und einen 
. Tragarm, dler eine obere Gelenlcverbindung mlt dem 
Verbindungehebel und eine untere Gelenlcverbindung 
mlt dem Iragrahmen aufueiet, wobel die* untere Gelenk- 
verbindung und der Mittelpun&t dee Antriebaradee auf 
entgegengeaetzten Selten elner die Aohae der obaren 
Gelenkverbindung entbaltenden Verti&alebene ange— 
ordnet elnd, 

Sine vorteilhafte AusgeataXtung dee erflndungsge- 
mSLBen Fabrzeuge let audi dadurch gegeben, dafi ©la 
Antrlebselnheita~Tragarm zur gelenklgen Verbindung 
einea Paaree von Antrlebeeinhelten, die an entgegen- 
geaetzten Enden dee Tragarme angebraoht aind, mlt 
der oberen Flache dea Fabrzeuge vorgesehen 1st, daB 
der Tr.agarm in 8einar Mitte mlt der oberei* Fl&ahe 
dee Fabrzeuge urn zv/el zueinander eenkreobte, elnan- 
der durchaetzende Acbsen scbv/enkbar verbunden Bind , 
und daB jede Antriebeeinhelt mlt Je elnem Ende. dea 
Xragarme . urn zwei zueinander eenkreobte, einander 
durchaetzende Acbaeh aobwenkbar verbunden iat. 
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Welter 1st es gUnatlg, wenn dae . erfindungsgem&fie 
Fabrzeug ao ausgeblldet 1st, dafi ein hydrauliscber 
Antriebamotor mit konatanter (fixed) Verdr&ngung 
fiir jedee der Antrlebar&der vorgesehen 1st, dafi die 
Hotoren parallel In elnen uokebrbaren hydrauliachen 
Anti^eba^tromungakreia eingeschaltet slnd, dafi der 
umkebrbare bydraullaohe Antrrieba-StrBmungskreis wel- 
ter Gin Steuerventil entb&lt, daa alien Antrlebsmoto- 
ren gemeinaam 1st, srar wahlweisen Stillsetaung der 
No -tor en zur Bremsung der Antriebseinheiten gegen 
die untera Antrleba-Iiauffl&obe (traction surface) 
der Txagschiene, und dafi ein Hal te vent il mit Jedem 
der Antriebamotor en verbunden let* dae bei Ab fallen 
dea Flulddruoka unter ein vorbestimmtea Sruoknlveau 
automatisoh in Funktion tritt fcur Stlllsetzung dea 
Antriebamotor a zur Abbrsmsung der (Jeweiligen An- 
tr iebaeinhei t on • 

Eine bevorzugte Auablldung der Erfindung, die 
naohstehend im einzelnen beachrieben warden wird, 
let zur Terwen&ung bei Kinensehaoht oder Grabenar- 
belten auogelegt, iat dedoob auoh fUr andere Anr- 
wendungsgebiete gut geeignet, vie lelcbt zu er- 
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kaimen aetn wlrd. 

In der bevorzugten Auebildung beaten* ein Ein- 
aablenenaug aus einer Likomotive nit eiaea In ihr 
enthaltenen Bahrer-Steuerbereioh, mit wolcher in 
einer Heine ein Oder mehrere Hubvagen verbunden aind, 
wobel alio an einer tiber den Pahraeugen angeordneten 
Sohlene in der Form eines I-Tregera zur Fahrt entlang. 
der Seniene angehangt sind. Bei Schaohtarbeiten er- 
etreokt aioh der Schaoht oder Tunnel echrSg nach 
innen mit gewiaeen Biehtuagaanderungen in vertikaler 
Oder horizontal er Biohtung, die duroh die Bedingungen 
in der Mine erforderlieh aind. Die Lokomotlve veiat 
fiber ihr angeordnete Antrlebaeinbeiten and eine 
Bremsvorriohtung auf , die in fiuBerat wirkungsvoller 
i Veiae daa Gewioht des geaaaten Systems aovohl rur 

den Antrieb ala auch far vahlwelaes Bremsen Jewells 
auenutaen. Die Antriebeeinhelten aind aowbhl selbat- 
bremsend ala 'auch ein automatlsohea Brents eyat em im 
Bella eines Antriebskraftrerluatea . Sin wichtigea 
Karkmal beateht darin, dafi die Vortriebe-Antriebe- 
einhelten und die firetneeinheiten in beiden Pahrtrioh- 
tungen gleioh wirkeam aind und demeatapreobend ait- 
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tela einea umkehrbaren Bteuereystemg eo eteuerbar 
Bind, doB die Hubwagen sum Elnfahren In den Bchaoht 
vor der Lokoaotlve angeordnet elnd und belm Aue- 
f ahren aua dam Schacht hinter der Lokomotlve an- 
geordnet Bind, Die Antrlebaeinbeiten elnd inabe- 
aondere daduroh charakteriaiert % d&fi ale dem Ge- 
wioht und der Zugkraft dee 2ugee gereeht warden 
und einon kraftedhUIaalgen sohlupf rreien An- 
triebekontakt gleichmafiig an entgegengeaetzten 
Selten der Tragschiene In beidea Pehrtriobtungen 
au* bewirken* Ebenao nfltzen Bremeeinheiten daa 
hSngende Gewichtf dee Zugea fUr- elne wahlvelee 
Iakontafctbrlngung mit den Schi enenf l&chexi aue, 
ynd der Febrer. lcann die Antrleba^inheiton und 
Brexztaelnbelten ecwohl ale auob die Bubvagen. 
mittelB * eines gomalnaomen Steuerkreieee eteuern* 
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Welters Vor telle und Merkmale der JBrfindung ©rge- 
ben slch ana der nachfolgenden Beaohreibung einea Aug- 
fiihrungabelapiela In Verbiadung mi* **er Zeiohnung* £a 
s&eigen 

Mg* 1 elne Soitenanaiclit elner erflndungage- 
maBen Qrubenlokomotiva und elnea erfin- 
dnngageni&Ben Hub-wagene (boist-car), 

Fig. 2 elne Draufaiclit auf die Grubanlokomofcive 
und den Jlubwagen, 

Fig* 3 elne Stirnanelcbt der Grubenlokoznotive, 

Pigo 4- elne Stirnansicht des oberen Telle dea 
Hubwageaa , 

Pig. 5 elne Seitenanaicht elnea Auafttbrungabel- 

apiela elner Vortrlebs-AntriBbaelnbelt fl 
Pig. 6 elne Stiraanaicht der Antriebaelnheit 

' jgemSB Figo 5 , 
Fig* 7 alne Seitenaneioht einea Auefiihrungabei- 

apielea ainer Bremaeinheit 9 
Fig. 8 elne Stlmanaiobt der Bremaeinheit gemSfl 

Fig. ? f und 
Fig. 9 und 9A achematiaohe Daretellungen einea 

hydreuliecben SteuexstrSmungekreie gemftfi der 

Erflndung* 
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In den 3?ig. 1 bis 4 let elne Grubenzugeinheit T 
dargeatellt, die im wesentlichen ana elner Lokomotive 
10 und einem Hubwagen 12 beetebt t die dureh elne Zug~ 
etang© 13 verbtinden aind, welehe an jodem Ende ein 
Uhiver aal- QEardan) Gel enk (universal coupling) auf^ 
velstt tun eine gelenkige Bewegung arwieoben den Sln- 
heiten zusulaeaen. Aua Grfinden der klareren Saratel- 
lung let nur ein Hubwagen 12 gezelgt, ea iat Jedooh 
of f ensiohtlich t da£ zwei odor mehr Hubwagen 12 gelen- 
fcig mlteinander verbunden und In einer Belhe mit 
der Lokomotive verbunden a ein kSnnen* Pie Lokomotive 
10 weiat elne Kabine 15 auf , die but Hin- und 
Herfahrt geeignet unter der unteren Fl&ohe einer 
liber der Lokomotive verlauf enden Soblene In der 
Form einee I-TrHgers 16 mit tela eine a Paares von 
iJitriebaelnheitagruppen 1? und 18 an entgegenge- 
set zt en Enden der Kabine angehSngt 1st* Bine Br ems - 
vorrichtung 19 iat s&wiscben den Antriebaeinheite- 
gruppen 17 und 18 angeordnet und lSsbar mit der 
unteren PlSohe der Sohlene in Sontakt bringbar.Die 
Kabine kann auer^iohond groB bemeaaen aeln um 
Paaaagiere, Ger£te Oder andere Nut&laat anfzunebmen 
wnd weiat einen 7abrer~Steuerberelob 20 an einen 
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End© auf und kann ±n geeigneter Veiee mlt vorderen und . 
ruokwSrtigen Zugangettfren 21 , die nioht dargastellt 
eind, an enfcgegengeaetzten Enden voreefaen aeixu Sin 
EuorgteOtoertTagungaayatem iet bei 22 dargoatollt und 
innerhalb einea aieh entlang der Baals dor Sabine er- 
atreekenden Abteile angeordnefc. Oar Hubwagen 12 viederun 
kann ausreiohend grofl aein, urn Paaaagiere, Gerate und 
Butzlaafc in den Sohaoht nlneinzubringen und wleder aua 
dam Sohaoht heraua zubrlngen und iat daduroh charakteri- 
aiert, dafi er IBabar unter einer Zugbalken-Konatruktion 
23 angehangt iat t welohe an der Xragaohiene mittela 
oberar Laufradgruppan 2* und 25 gefOhrt iet, wobei eiha 
Sieherheitabremeeinheit 19' awiaohen dan Gruppen 24 und 
25 angeordnet iat. Die Zugbalkenkonatruktion 23 ent- 
halt; elne ferngasteuerte Httbvorriohtung 28 zum Anheben 
und Aboenken dee Hubwagena auaammen mit lSabaren Elinken 
30 sum Anhangen dea Hubwagena an den Zugbalken, aobald 
der Hubwagen aleh in aeiner angehobenen 8tellung befin- 
det. 

Obwohl der detaillierte Aufbau und die Auageatal- 
tung der Lokomotivenkabine und der Hubwagen keinen 
Tail der vorliegenden Erfindung daratellen, iat ein 
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im weeentliohen reohteoklger Oder eohachtelHhnlioher 
Aufbau der Lokomofcive mlt elner einen Sohwerbetrleb 
ortragonden atarren Hahmenkona truk tlon dargeetellt, 
urn elne AnhSngiing an der Irag- und Fiihrungeaohlene 
ttber die Antoiebseinheifce-Gruppen .17 und 18 su er- 
mBgliohen* Die Antriebeeinheite-Gruppen 17 und 18 
etnd ldentisoh und alnd in gleioher Welae hinter- 
elnander an der oberen FXScbe der lokomotive be- 
f eatlgt zur Anhttngung an dem unteren borleontalen 
Plana ah tell 32 der Schiene 16, vobel der Flanoob 
32 wei voneinandar beabetandete obere Laufflttchen . 
und elne dleeen gegenttberliegende untere LaufflEohe 
aufweiet. 

Jede der Antriebeelnbelto-Gruppen 17 und 16 
boBteht aue elnexn Pear von AntTriebselnbei'ten 
40 und 42 f die achwenkbar an gegenUberllegenden 
Enden eines gemeinaenen 
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Antri eb a grupp en-Tragar me 43 angebraobt eind, vreloher 
seinerseits an seiner Mitte acbwenkbar an der oberen 
Flfiehe dexr Sabine angebracht let* Die Abtriebaelnhei- 
ten 40 und 42 jeder Antrlebseinheitegruppe, von denen 
eine in den Pig, 5 und 6 dargeatellt iat f eind identieob. ' 
Jede Antrlebaeinheit beateht im veaentliohen aua zwei 
oberen, im Aba-band voneinander verlauTenden Paaren von 
gummiiiberzogenen Lauf-Flanschradern 44> welofce auf den 
oberen Lauf flSLcben des Flanecbea 32 an ge gentiberlle gen- 
den Seiten dea Tragere 16 aufliegen. Bin unterea , gummi- 
iiberzogenea Antriebsrad 45 lie.gt an der Unteraeite dea 
Flanachea 32 an einer StelXe swiecfaen den iaurradern 44 
Jedoch auflarhalb dea Mittelpunkt© zwiachen den HfiLdern 
an und 1st in beiden Brehricbtungen antreibbar mittele 
einea drehriohtungeuinkebrbaren hydrauliscben Antrlebe- 
motora 46. TJm eine aehlupf freie , kraftaohliissige posi- 
tive Bertihnmg eovobl der Laufrader ale auoh dee An- 
triebarades an den gegenaberliegenden Flachen dea 
.Flanscbea 32 zu errelcben, wird daa Gewicht der 
Lokomotive Clber den Antriebsgruppen-Tragarm 43 
zu einem exzentriach angeordneten Achaenacbaft 
(abaft member) 48 tlbertragen, der ala geineineame 
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Schwenktragaohse Xiir extent ri e cha Zraganue 50 und elnan 
Antrieberadtragrnhinen 54 dient* Die IPragarme 50 er- 
etrecken eich von einer Schwerikaobse 5*1 mit Verbin- 
dungearmen 52 Air. Jedes der oberen Zugradpaare naeb 
unten, und der Antriebsradtragrahmen 5* triigt das An- 
trieberad 45 in der Welse* daB es der Bewsgung der 
Tragarme 50 tun den Solwenkpunkt 51 folgt. Ea 1st er- 
kexmbar, daB die Drehaohse dee Antrieberads 45 und 
die Achae des Trageohaftea 48 In borizontalem Abstand 
auf gegenttberllegenden Self?en einer vertikalen Be- 
zugsebene P f die duroh die Sohwenkachse 5^ und sank- 
reoht au den Verbindungaaxmen 52 verl&uft, lie gen. 
Hieraus ergilrfc slch, daB das vertikal naob untjen 
wirkende Geiriclrb der Lokomotive bei . Einleitung in 
den querverlaufenden Tragaohaft 48 die Tendenz haben 
wird, den Haupttragarm 50 abwarta in elne VertikaT- . 
stollung tun den Funkt seiner schwenkbaren Anbfingung 
an dam Verb indungs arm 52 zu be*egen, und dabei die 
Tendenz baben wird, daa Antriebsrad aufwBLrts und 
von der Bezugsebene P weg in enge Bertihrung mit der 
unteren Plfiohe des Flans obes 32 zu drtioken* In 
Jeder Fahrt-rlolvbung des Grubenzuges wirkt das 
Gewicbt der Likotnotive wegen der Sxzentrlzit&t der 
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Arme 50 la der Weiao , dafi die Laufr&der und daa An- 
triebarad in der beechriebenen Weiao in acblupf £reie 
BerUhrung mit dam Plana oh gedrttokt* warden, da daa 
Oewiobt in jedem Augenbliok in einer Hiobtung wirkt, 
In der ea die exzentrisohen Tragarxoe 50 naob unten 
aieht und daa Antriebsrad xm die Schwenkachae 51 
zwlachen die Lauf rfider naoh oben driickt* 

Im folgenden wird der Aufbau und die Anordnung 
der Antriebeeinheitegruppen 17 und 18 im Detail dar ga- 
le gt. Jeder Antriebs gruppea-Iragarm 43 iet in aainer * 
Mitte schwenkbar ; an der oberen fflSohe der Eablne 
angelenkt und kann spesiell 3 oh wenkb ewe gunge n urn 
sueinander aenkrecbte, einander durch dringende 
Aohaen, die durch eine Stange (post) 56 verlaufen* 
auafOhren, welche Stange 56 ihrereeita von elnem 
Querbolzen (crossbeam) 57 gebalten wird, der in 
von der Sabine hocbatehenden Lascben (brackete) 
58 drebbar gelagert 1st. Jeder Antrieb 40 bzw. 42 
iat in analoger Veiae an gegentlberliegenden Enden 
des Tragorme 43 mittelo einea AufhMngebolzena 60 
angebraoht, welener an aeinem oberen Bnde eln 
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Lager (bushing ) but Aufnabme dee Queracbaf tea 48 auf- 
weiet. Die exzentrisohen Arm© 50 haben untere Lagar- 
hiileen 62, die an gegenttberliegenden flelten dee La- 
gerB 61 auf den Sobaft 48 geeohaben aind. Obere La- 
gerbttleenteile 64 der Arnie 50 elnd innerbalb der Ver~ 
bindungearme 52 und in der Mltte swiaoben den oberen 
LauCradern an Lagerbolzen acbvexflcbar gelagert and 
konnen eine Scbwingbewegung nm die ideelle Sobwlng- 
aohoe 51 auefubren* Die LagerhUlBenenden 62 und 64 
an Jedem exeeatrieoben Tragarm 50 elnd duroh eine 
relativ dickwandige Seltenplatte 65 miteinander ver- 
bunden und einwSrte gerichtete Endplatten 66 an den 
Xragarmen 50 enden In inneren Plans ebteilen 67, die 
mltelnander verscbraubt oder in. anderer Velee mlt- 
elnander verbunden elnd, urn elnen elnzigen TragArm 
zu bilden. Zusiitzlict* 1st Je ein nach Torne geneigter 
Druokelnstell-Arm 68 an jeder der Seltenplatten 65 
befentigt und endet in elnen Endteil 69 but Aufnabme 
elner Sctaraube zur Vexfcindung den (Dragrahxaen 54 , 
der naebfitebend beschrieben wird. 
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Der Antolebarad-toagrahman 54 1st iron offener 
rechtwinkliger Konfiguration und hat Seltanarme In 
der Eorm von Winkeleiaen 70 f die im, Abet and vonein- 
ander an dam Schaft 46 angebraoht elnd. Bine im 
weaent lichen V-£3rmige Abetandsplatte 72 bait die 
Anne 70 im Abet and parallel aueinander an ihron 
aich im weaentliohen horizontal von dam Sohaft 46 
naob vorne erstreckenden Bereichen* Bin Seitenarm 
70 let mit einem slch nacb xiioktf&rta eratreckenden 
Tell 74 vereehen, der an einem Ende elxtea hydrau- 
liachen Kotora angeordnet let. Ein Rednzlerge- " 
trlebe mit einem Zahnrad 7(5 let In Fig* 5 ge- 
etriobelt dargeatellt und iat innerbalb einer Ab- 
deokplatte 76 angaordnet* Das Reduzlergetrlebe 
i8t einerseits in Antriebaeingriff mit dem An- 
triebamotor und anderereeita mit dem Antrieb&rad 
45, daa drebbar zwischen LagarbScken 80 gelagert 
i8t, die euf jedem der Seitenarme 70 befeetigt 
aind. 2a iat wichtig darauf hineuwelaen, daB der 
Tragrahmen 54 in der Weiee gelagert iat/ daB er 
der Bewegung dea axzentriacben Araea 50 aittela 
Druckeinetell- Scbraubenbolzen 82 folgt, die sicb 
cwisohen den vcrderen freien Enden der Seltanarme 
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70 und den die .Bolsen aufnehmenden Enden 69 der Bmok- 
elneteliaxme 68 eratrecken* Sine Bruokfeder 83 1st an 
Jedem SchraubenbQl2en 82 unterbalb dea j eve ill gen 
Sqltenarme 70 angeordnet, um den geoamten Tragrabmen 
54 und das Antriebarad elaetiaob naohgiebig naob 
oben gegen die Unteraeite dea Trfigera 16 su driioken. 
Jfeder der Sohraubenbolzen 82 fcann olttele einer 
Mutter .84 gum Zweclc der filnregullerong dea Auaganga- 
anprefldrucka zwiaoben dem Antriebarad und der untd- 
ren Flfiohe der Tragaobiene 60 eingeatellt warden. 

Venn' da© Gewiobt der Lokomotive an den Trag- 
arnen 50 wirkt, wirkt Bleb deren Exzentrisitat In 
der Welae aue f daJB das Antrlebarad 45 konatant in 
edhlupIXrele Bertlbrung rait der unteren Fiacbe der 
Tragaobiene gedrtiakt vlrd, und die oberen X»auf- 
rader 44 naob unten gegen die oberen I*auf CLfiohen 
dee Klanaobea 32 gedrttekt warden. Paraue folgt, 
daB bel Bineobalten der Antrlebsmotoi* der AUtrlebo- 
elnbeiten die AntriebarBder in kra£t8oblflasigen 
AngrifX an der unteren n&obe der Xragaohlene kom- 
men und die Lokomitive und die Hubvagen in Jo der 
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gevtinachten Bewegungariohtung dea Grubenaugea vorvarta- 

be vegan. VHhrand der Bewegung kann Je&er der An«rlabs~ 

elnbe i ta *Oruppan frei urn suelnander aenkreobte , elnan- 

dar durebdrlngende Aobeen, die dnreb die Mitrbe dea Je- 

veiligsu Xragarne 43 verlaufen, eohwlngen. Jede An- 

trlebeainhelt Jeder Ant r 1 aba gruppe kann £rel ua attain** 

ander eenkreohte , alnandar durebdrlngende Aobaan an dan 

gegenOberllegenden Endan Jedea Ana 43 aobwlngen. Aat 

dlaaa Wei 0a kann alaa VI el en hi von Antadobagruppen sor 

Eralelung elner naadnaian Aatxdebekraft fflr die Vabr- 

seuge und dan geaamten Zug In engen AbatHndan voneln- 

ander angeordnet? warden, vobai die elnaelnen Antrlebe- 

gruppen voile tSndig eohvenkbar alnd 9 vm lrgendwalobe 

vertlkale Oder horlaontale BlohtungeSndarungen dnrohu- 

laufen ssu kfltanen und dais el In kraftaeblOaeiger BarGb- 

rung m±t der Irageoblene zu blelben. DarBber hlnaue 

kSnjien die Antrlebagruppen vlrkaam ala Bpenavorrleb— 

tungen dlenan, Indem die Antrlebamotoren blookiert 
■ 

warden, wean ale abgeecbaltet warden* und dadurob 
die AntrlebarSder gegen Ore Hung zu blookieren, wo- 
bel die AntrlebarSder j ado oh In kr art a ohJ.Ua al ger 
rflbrung alt der Xrageohlene verblelben. 
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Die Bromevorrlobtungen 19 und 19 1 Bind identic eh- la 
der in den Pig. 7 und 8 geaeigten Bremsvorrlobtung 19 
let e in Baaiatragrahnen 90 auf das Daob der Kabine 
geaobraubt oder in anderer Velae dauexbaft mit dieaer 
befeetigt* £ln oberea HremeeohubgebHuae iat von Ab- 
deokplatten 91 und 92 gebildet* die an gegenfiber- 
liegende Seiten dea oberen Endee dee Baaistragrab- 
mena geaobraubt und im Abatand an gegenttberllegenden 
Seiten dea unteren Flaneobtelle 32 der Tragecbiene an- 
geordnet eind. Die Abdeekplatten 91 und 92 umgeben 
eln Bear oberer keilfSrmiger Bremaeohube 9** Jed© 
der Abdeekplatten bat einen im weeentlioben O-fSnal- 
gen Queracbnitt und einen oberen GehSuseteil, der 
an einer Seite durob eine obere genelgte, nit einem 
Bremaaobub in Berfibrung atebende Vendfl&obe 95 und 
durob vertikale EndvSnde 96 und 97 begrenat let. 
Jeder Bremaaobub 9*4- beatebt aua einem kompekten 
GufieiaesbXoclc mit einer geeabnten unteren Fl&che 
1O0, die in Beriihrung mit der oberen Fl&ohe dea 
Flanaohea 32 gebraobt warden kann* mit gegenuber* 
llegenden vertical en EndflSLchen 101 und 102 und 
mit einer oberen scbrfigen Flfiobe 103 die in einem 
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ftu dem Neigungawlnkel der oberen Wand 95 der Abdeok- 
platte korreepondier enden Vlnkel verlauft. Die Breme- 
fiohuhe elnd an den oberen freien Enden elnea 1m 
weaentlichen ff-fSrmigen Bremaaohuhtrtlgera 105 be- 
feetigt und eratreoken aieh von die a en Enden nach 
ianen. Der Br ema a ohubtr figer 105 veiet elnen nack 
unten ragenden Flanach. 106 auf f der aohwenkbar 
am oberen Ende elnea Steuerhebelmeahaniasrue ange~ 
lankt let* Im elnzelnen welat der Steuerhebel- 
meohanlamue elnen boriaontalen, elne Fader tragen- 
den Habel 110 auf, der acbvenkbar an elnea Ende 
an elnem Ff oaten 112 angelenkt lot, der aloh von 
elnem elne aohrSge OberflSche aufweisenden Federv 
elnatellblook 113 naoh oben erstreokt. Der Block 
.113 let elnatellbar an der Grundflaohe dea Basis- 
, tragrahmena 90 mlttela elner Sohraube 114 befeatigt 
und weiet elne obere geneigte Fl&ohe 115 auf , die 
nit elner Holle 116 am 2nd* dea Sohvenkbebela 110 
in Berflhrung brlngbar iat. Dae gegentiberllegende 
Ende dea Hebele 110 iat aehwenkbar an elner verti- 
kalen Scbvenkhebelverbindung 118 angelenkt, die 
von elnem Paar fleeter, langgeetreckter St an gen ge- 
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bildet wlrd, die eiob im Abatandund parallel auein- 
ander nach oben orfitreoken und an ihrem oberen Enden 
schwenkbar an gegeniiberliegenden Saltan dea Planaohee 
106 des Br ema a ebuhtr Sgera 10£ angelenkt eind. AuT 
dlese Weiae eind die keil£3raigen Bremaechuhe noma- 
larval ae In einer Vertikalebene awiaohen dan gegan- 
ilberliegenden EndwSnden 96 und 97 daa OehSuaea urn die 
Sohwentakcha en dee Hebelmeobanlsisue ^ die am oberen 
Ende der vertikalen Verbindung 118 und en den gegen- 
tfberliegenden Enden dee horissontalen Hebele 110 ge- 
bildet eind, achwenkbar. 

Die Bewegung der Bremaeohuhe 94" wird durob einen 
bydraulieoben Zyllnder 120 geateuert, der an aeinem 
ynteren Ende echwenkbar an der Bodenf lftobe dea Baeia- 
tragrahmena 90 angelenkt let tmd der elne Kolben- 
atange 121 aufWoiet, die slob In einem Winkel nacb 
vome und aufwarta erstreokt und aobwenkbar an der 
vertikalen Hebelverbindung 118 im Abatand unterbalb 
dee Flanaehea 106 angel enkt i8t. Elne Bruokfeder 122 
let rait ibrem unteren Ende auf elnen naoh oben ra- 
genden Voreprung 123 dea boriaontalen Sohwenkbebela 
110 aulgeaetzt. Daa obere Ende der Druekfeder 122 
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stUtat eicb gegen die untexe 71&obe einee dritten 
Bremeeebuba 124 ab, dor In einem vertikalen Hihrunga- 
kanal 125 gleitend angeordnet 1st, der am oberen 
Ende dea Baal a tr agra bmenn und 1m Aba t and unter der 
unteren Flttcbe dea unteren Plana die a 32 der Trag- 
aohlene befeatlgt let* Norma lerweiae verden, wle 
in auageeogenen Llnlen in Fig. 7 dargeatellt iet, 
die oberen Bremeeohuhe 94 in einer Treigabeatellung 
gebalten, indem ein fcydrauliaobea Druofrmedium von 
der Steneraobaltung in daa untere Ende dea Zylindera 

120 eipgeXeitet wird und dadurob die Xolbenetange 

121 naob aufien gedrttokt wird, wodurob die Pederkraft 

iiberwunden wird und die Bramasobube nach 
oben in einen Aba t and fiber den unteren Plana ob 33 
der Tragecbiene und in elne Anlageatallung an ein 
Ende 97 dea Bremageb&uses gedrtickt warden. Zum 
Bremsen wird der Druck im Zylinder 120 auf geboben, 
worauf die Feder 122 die Kolbenatange in den 
Cylinder bineindrtiekt und gleicbaeitig den unteren 
Bremeaobub 124 naob oben in Breinskontakt mit der 
unteren FlSobe der JBragacbiene dr&okt und die 
oberen Br ernes obube 94 naob unten in BerCbrung 
mit den oberen Lauf flfioben dea Flanaobee 32 fUbrt. 
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Vena die Bremasohuhe in Bertihrung mit der Tragaehlene 
fcommen, Bind die Teile dea Bremagehftuaea und der 
Baaictragrahmen anffinglioh frei und unabbttngig von 
den Bremssehuhen toeweglioh, so dafi die oberen 
FlMchen 95 dee Breosgeh&ufiea entlang den oberen ge- 
ne igten Plachen der Bremesohnhe 9* nadh oben 
klettarn oder gleiten, bie aie an einer voltaren 
unabbKngigen Bewegung gehindert warden, bo bald 
die Bremaaohuhe die Endw&nde 96 der Abdeokplatte 
berOhren, wie dies mit geatriobelten Linien in Fig, 
7 dargeetellt lot, und eo dann das geaaate Gewlcht 
der Lokomotive auf die oberen Bremsecbube gebraoht 
wlrd* VShrend der Bewegung in die Bremsetelluhg iat 
der Hebelmeohanieiaue naob rUckwHrts und leiobt naoh 
unten frei achwenkbar, wobei der ffederdruek auf den 
unteren Bremsschtali 124 aufraotrberhaltea wlrd, um 
dieaen gegen die untere Fl&ofce der Xragecbiene zu 
preaaem 

Boim Brains en der Lokomotive in rter beoobriebe- 
nan Veiae warden die QebMuaeteile 91 und 92 entlang 
der Bremaschube 94 angeboben und die gee ante Lokomotive 
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wlrd in gleicher Wei a© angehoben, 00 da£ ibr ganzes Ge- 
wioht auf die Bremesohube wirkt, «m einen Bremadruok 
gegen die iEragaohiene zu erzeugen und eine raoheatmBg- 
licbe und wirkaame Bremabetfitigung zu erraioben* Venn' 
die Lokomotiv* angehoben wird, entlaatefr aie die An- 
triebagruppen von ibrem an die a en blngendea Oewiobt 
und ftihrt die exzentriaoben Xragarme 50 dazu, auf- 
warta zu echwenken und den BerUbrungadruolc der An- 
triebar&der 45 gegen die Trageohiene betr&obtliob zu 
reduzieren. Damentspreobend iet ea niobt or f o rderXi oh f 
die Antrieberader zu atoppen Oder zu bremaen, vena 
die Bremeeinhaiten 19 und 19 1 bet&tigt warden, urn, Blob 
in ibre Bremeatellung zu bewegan* 

v, - - 

Der in den Tig. 1, 2 und 4 dargeetellte flubwagen 

bat die form einea offenezi recbteokigon Beb&ltera git 

vertikalen Hangearmen 130, die lttabar nit gegenttbex— 

liegenden Enden dee Behaitera verbunden aind. Zwiaoben 

dan HangeanaeaL 130 eratreclct alob ein auf den Kopf ge- 
(inverted) w * 

ateUfcej/horizontaler T-Trgger 132 f der lBabar nit den 
Klinken 30 kuppelbar iat. Urn den Hebevagen anbeben 
Oder abaeriken zu kfinnen aind Eollon 134. im 


0 0 9 8 4 9/01 50 


^?AGE 6W118 • RCVD AT 8/20/2007 9:10:26 AM [Eastern Dayllgtit Time] • 8VR:U8PTO-EFXRF-3/6 * DNI8:2738300 * C8ID:2024787380 ■ DURATION <mm-ss):38-38 


08/20/2007 09:33 FAX 2024787380 


EAP&D 


B1067/118 


1926461 

Abet and urn parallel zueinander an den oberen £nden der 
HHngearxpe angeordnet. Dioae Rollea 13* nehmen die ent- 
gegengeaetaten finden elnee Zugorgans 135 auf f daa aioh 
In entgegengeee1;&ten Biolrtungen von einer AufWiokel- 
trommel 136 weg eratreokt und urn obepe Holloa 13d ge- 
fiihrt iat, die an entgegengeaetsten Enden der Zug- 
b&lken-elnhelt 23 la Abetand voneinander vertical 
(Iber den unteren Holies. 134 angeordnet alnd. Daa An- 
triebaeyatem fOr die Hebevorrlohtung 28 beeteht ails 
einem Heduaiergetriebe 139 o daa an einen hydrauliaohon 
Antrlebamotor 140 engeknspelt 1st dor von daa 
Zugfabrer mittela der noon bu beaobreibenden bydrauli- 
sohen Steuereohaltung geateuert; wird, urn daa Zugorgan 
135 sum Anheben Oder Abaenken das Hubvagena 12 auf- 
Oder abauwiokeln. W.e In elne Freigabestellung liber- 
ftthrbaran gUnken 30 vela en BOfaweoKbara Klauen 142 
aur klemmenden Erfaasung der gegenttberliegenden 
Seiten dea Tr&gers 132 ant. Die Klauen 142 kSnnen 
mittela einea Steueraeils 44* daa von den Xlinken- 
vorrlehtungen in den Fahrerbereloh der Kablnen ge- 
Jttihrt lab* meobaniacb gelSat warden* ffonaalenfeiae 
warden die Zugtragereinbeit und der dsxan gehangte 
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Hubwagen 12 sur Bewegung entlang dar Xragaohiene 16 
▼oa oberen Laufradgruppen 24 und 25 getragen. Jeda 
Laufradgruppe waist obere, la Abatand vonelnander 
engeordnete Xiaufr&der 146 aur, die an entgagenga- 
aetsten Sudan elaaa XAufiradgroppen-Zragaxma 43' an- 
gebraout alnd, dar eelneraeite alttela dar £aaohen 
58* alt das oberan Jlttche dar Zugbalkeneinneit vex— 
buadan 1st. Ola Varblsdung sviaonen dan oberan, 
vonelnander beabatandetan LanXrddarn, daa Xragazn 
43* und dan laaohen 38* let ldentlaeh an dar Verbln- 
duag, die beaugllon dar Antxiebaelnheiten 40, 42 daa An- 
triebagruppen -Xragarna 43 und dar Laaahen $8 dar 
dntrl ebegruppen beaonrleben vorden let, so dafl 
elna alleeitlg gelenkige AufhHngung dar Laufrader 
146 beeOgllob daa Tra germs und elna allseltlg ge- 
lenklga Lagerung daa Xragerme beaugllon dar laaohen 
58* gewabrlelatet iat» Anf die bo weiee kann jade 
ballablge Anaabl -von Hubwagen in einer Heine mlttela 
Eusateliohen' Zugetangen 1J, die die Hubwagen gelen- 
klg (flexible) verblnden, sueaaaangekoppalt warden. 
Walter lat auf dleae Waiaa elmunkebrbare Fanrt- 
riebtuag dar Hubwagen erm (3 silent, entweder lade n die 
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Hubvagea Tor der Locomotive herlaufen Oder dor Lokomo- 
tive aaeblaufea* Bel Bet&tigung der Bremaeinbeit 19 • 
wird Jede Htfbvagea- nnd Zug>olkeneinbeit la analoger 
Velae aagebobea on daa geaamte Geviobt dee Hubwagena 
auf die obere Fl&obe der Brenaaabuhe in der Breneetel- 
lung a»f subrlagea. 

Daa B^aftlibo£traguaga aye t am 22 beetebt la we a eat- 
liobea ana einer VerdrBagerjnxope 22 nit variabler 
VerdrBaguag* die ton eiaem Elektronotor 202 Oder 
einer anderen nit koastaater Geacbwlndi^eit lauXen- 
dan Aatrieba quelle angetrlebea let, but FOrderuag 
und BOeldeitiiag einee bydraulieoben Flulde duroh 
elaenbydrauliacbca BteuetttwBmungelcrele t der den Antzrleba- 
einbeitea, Bremaeinbeitea tend Habelnbeitea geneia-* 
earn let* Ibr hydraullaohe Steue xa tr umun gakrola wird mn 
dam Pabrar von den Kabiaeaberelob 20 auegeateuert 
zur BeatimnuTig sowobl der Qeacbwiadiglrelt ala auob 
der Fahrtriebtung, but Bremauag ia $eder Rich- 
tuag und sum Aabeban oder Absenkea mitt el a der Hebe- 
vorricsbtuag 28. 

Star ErlSuteruag daa Batrleba wird auf die Tig* 9 
Beaug genommea* la der ala bevarzugtes AuafObruage- 
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beleplel eines hydraullBchen Steuerkrelaee ftLr die 
Pemeteuerung der Antriebselnbeiten, BremBeinaeiten 
und Hub-Aumokeltrommeln dargeatellt let. Im 
elneeinen kann die vaxlierbare Verdrlngerpumpe 200 
-von dam taumelaonelbezirbetatlgten Typ eeln und aaugt 
ein hjrdraullBohee Fluid von elnem Tank 203 dureh 
alnan Filter 20* und ein teat eingeatelltea Druok- 
atauerventll 205 en. Sine Ableitung 206 mlt elnem 
Sruokentlaatungaventil 207 Xttbrt Obereohufitfl su dam 
Tank 203 aurOek. Die OeeolKwlndlgkeit und Bevegunga- 
riohtung der Pump© 200 wird mlttela elnea Steuerbe- 
bale 210 im Fabrer-JSteuerbereiob 20 geateuert. Pie- 
aer Hebel 210 bewlrkt nur die Xlnatellung dea 
Taumelecheibenwinkelo zur Fbrderung -von 6l duron 
ein Yierweg-, Vieratellunge-Ventll 212, daa In Mltt'el- 
atellung gesohloaaen it (four way, four poeltibn, oloeed 
center valve). Baa Yentil wird von dem Pehrer 
auoh mlttela dee Steuerhebele 21* geateuert, um 
unter Pruek atehendea Hydrauiikfluid entweder dem 
hydraulleenen Antrlebamotor 46 jeder der AntrJabe - 
einbelten suzuffihren Oder dea Bebeantrlebemotor 140 
fur die SebetAufwiokel trommel. 
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Jeder dor Antrlebamotoren 46 iat voraugeweiee 
eln rererelbler flydrauliknotor mit konatanter Ver- 
drttngung. Die Antriebenotoren elnd parallel auela- 
ander In die S t euera ehal tung duroh Pluldleltungen 

219 und 220 ftir dia Zufubr tad Abfuhr daa Fluid* 
von und an dam Sank eingeaehaTtet* Xft Gruben~ odar 
Bergverkebetrleb , vo die fiber Kop£ an einer Beoka 
angebrachte Xragaohlene aioh entlang einer ganelg- 
tan Bevegungsetreoke eratreekt ,lat aa vflnaohena- 
vert, dia Antriebsmotoren ala BrenaTOrridhtungen 
zxx vervenden. Zu die e em Zveak *rird t untar dar Yor*» 
auaaetsung, dafi dar 2ug elna AofvSrtabewegung . 
dnrdhfflhran eoll, Hydraali kflnld. unter Drnek duroh 
daa Vantll 212 und dia Iieltnng 219 d adorn dar An* 
trlebsmotoren 46 smgeftthrt und duroh die Iieltnng 

220 but Baugaelta dar Fumpe 200- aurllckge £flbr t • 
Die Fluidleltung 220 entbSlt elnen Filter 222, eln 
Rttcksahlagventll 223 auaammau mlt elnea parallel 
daau In alner Parallallaltnng 225 gesohalteten Bflok- 
eohlagVantil 224* Bel dar BOoktOhrung daa Tlulda 
duroh die lialtung 220 zur Baugaelta dar Pompe 
verlftaft dar Str&mungeweg natOrlloh duroh daa BOok- 
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achlagvebtll .223 und den Filter 222 in dor angegebe- 
nen Veiae. Urn den steuer*lartimingakreio fOr eine Bewegung 
bei AbwHrtafahrten unzukehr en* wird der Taumeleobeiben- 
winkQl nittele dee Jteuerbebela 210 umgekelurfc f urn 
Fluid unter Brook van der Pumpe durob die Leitung 
> 220 und die Bypaa* leitung 225 bu Jedem der Antrieba- 

motoren 46 ku fOhren. Dae Fluid wird von den Antrieba- 
motoren fiber die Leitung 219 und dee Hauptateuerven- 
til 212 asu der fuape 220 curttckgeleitet. Sin Hal to- 
ventiletrdmungakreie 226 (holding valve circuit 326) f 
der in Fig. 9A dargeatellt let, let an der Aueganga- 
eelte J odea Antriebemotora angeordnet und enthKlt 
ein Bitoketfhlagvantll 227- eowie ein Brutikentlaatunga*- 
ventll 228 in. einer Steuerleltung 219'* die in elnaa 
Bypae* an dam BOokacblagventll 227 vorbeifEtbrt. Wexm 
die Leltung 219 ala FluidabflttBleitung an der Aue- 
gangsaeite dea Antrlebamotore dlant y wird daa Httck- 
fioblagveutll geabhloaaen und swlngt daa Fluid auf 
den SSjpaaaveg von Hotor durob daa Bruokentlaatunga- 
ventil 228. Dleaea Ventll let normalerwelee of fen, 
urn einan AbfluB dea Fluids durch die Xieltung aur 
ernBglloben, vorauageaetst, daB daa Bruokniveau in 
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der Steuerleitung 219' *«>a der Druekeeite der Puape 
auareiobend hoob let, ub daa Druokantlaatungaventil 
ofTeasubalten. Palls dedooh etna Druckerniedxigung 
un-ter ©In voreiageoteHtea niveau auf dar Druokeelte 
dar Pump© einfcritt ,. aoblieflt bIcH das BruokentlaBtunge- 
ventil, urn einen Fluids trom dureh Ale AbfluBleltung 
219 au verhindern, und Bet at autonatiaob die Itotoren 
und Antriebarader a till. Dieee Bedlngung kana bel- 
aplelaweiae au ft re ten, wann dar Zug die geuanlte. 
Fabrgeacbvlndlgkeit dee Hot ore bel elner Abwartafabrt 
Qbarateigt Oder falla ela duxob elna Stdrung bervor- 
garufener Dtruokverluat In hydraullBOben Stromkrels 
auftirltt .Vie la Pig- 91 dargeateXlt, trltt daa Halte- 
ventil nur bel Abwartafabrten la Puaktlon. Hiobta- 
deatoweniger kdanen Halteveutilo auf baldea Belten 
der Autriebaaotorea ale eine Sloberheltaelarleatnag 
engeordnet warden* urn In jjeder Bewegungariohtung daa 
Zuga elna antonablaobe Bioberheitebremeung itir den 
Pall elna a unvorbergeaebeaen Brook- Oder Antrieba- 
kraf tverluatea su ermBglicben. Zueatelich kann eine 
wablweiee Breaeung in deder der Panrtrlohtungea er- 
xeloht warden durob VerBtellen dea Steuerhebele 214, 
urn daa Ventll 212 in die. geaoaloaaeae MlttelBtellung 
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su fiifcren und bo den Motorantriebsetronkreie zvl 
eohlleBen und die Antrlebamotoren 46 und Antrleba- 
rfider 45 uirkeam gegen eine Vortsetmng Ibrer Bre- 
bung feetsueets&en. 

Star Bet&tlgung der Hebetronmelvorrl<&tung 28 . 
vlrd der Steuerhebel 214 veretellt us dee Ventll 212 
In die HSBgfffl tellung su brlngen* Der Steuerbebel 210 
kann dabel wiederum varatellt warden, um die Ge- 
ecbwindigkeit und Bevegungerlobtung der Hebetroonel 
beitii Anbeben Oder Abeenken dee Hebevragena 12 su be- 
etlnoen* Der Hebeantrlebaaotor 140 kann ebenfalle 
ale Motor konetanter Yerdrangung ausgeblldet e ln 
und er kann In analoger Wei a a In elner gewttblten 
Stellung featgesetzt warden t Indent daa Ventll 212 
zvl der geachloaeenen Hltteletellung gefCDttrt wlrd. 
Dnudfcentlaetunga vent lie 252 und 254 slnd In dam 

Stronkreie vorgeaehen, um die Fumpe 200 Oder die 

•* « 

Motoren 46 oder 140 von UberaobuSdruok ssu entla- 
a ten, wenn dae Ventll 212 In seiner geachlossenen 
Itittel- oder "Stop "-Stellung ateht. 
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Dar bydraulisclie Cylinder 120 J eder der Breii80ln» 
helten 19 ttnd 19 • iat durch else Tlnidleitung 140 
parallel la den Steueratroakrale geeofealtet. Ala. Bdofe* 
ee&lagveatll 241 uad ein Bpeiohar 242 elad la die 
fceitung 240 geaohaltet, auaaamea alt elnaa pedaibe- . 
tStigbaren Zwei-Stellungs-Ventil 244 f daa aoraaler- 
weiae of fen lat t am eiaea Xhirchflafi von Fluid water 
Druck In jeden der Bremaaylinder «u ermBgllohea, and 
daduroh die Bremaeinheit la ltor ffreigabeatellung 
zu batten* Der Speicher wlr& hler aufge laden, ua elae 
ausrelehende Energie aa epeloharn* urn taehraaligefl 
auf elaaaderf olgendea Bremaan uad Sntbremaen der Breaa- 
eiahalt zu ermSglicben. Vena zuflfttzllcher Tluiddfrnok 
erforderllch wird f urn den Speleber aufzuladen, kaaa 
daa Ventll 212 la die noutrale odor Stoppatellung ge~ 
fllhrt warden 9 am daa Spoioherdruok aUX daa gewtiaadbte 
niveau au torlngen* 

Baa geaamte System let aehr wlrtaoHaftllch and 
praktleoh lm Gebrauofc. and BetaLeT*, Baiaplelaveiae 
kaaa die erforderliche elektrleofce fexergle van 
Eollektoren 2$0 aDgeaoamea warden f die aa der ofeerea 
Tl&ohe der Ka"bine angeordnet a lad, aim Betrieb dea 
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■it koaataatar Brahsabl laufendaa alaktriaabaa latriaba- 
aotora abaaao wia fOr aadara alaktrlaoba Stroakralae 
via baiaplalavalaa ittr aiaaa Troataabaiawarfar 252 and 
aia Signal 29*, dia alia roa alaaa Sahaltpalt 259 la 
Vabrasbaraloh 20 aua atauarbar aiad. kittala dar 
Stauaxbabal 210 uad 21* kaaa dar ffaarar dia Gaaebwla* 
digkait, daa Braaaaa uad dia Blobtvag aowobl dar 
ala auah dar Habaoparatloaaa bartiawaa. laoa daa 
Staaarpadal fOr daa Yantii aar Stauaruas dar 
ayliadar 120 lat la labrarbaraieb aagaordnat. 


Ma Krfiadaiig la* alaat aaff daa aaagafObxfia 
aplal baaahraakt. Za Bahaaa dar Brfladung aiad aabl- 
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p a t e n t a n a p x u e h e 


LnVy Pabrsseug tUr elne Einaqblenenbabn, daa an 
elne Irag- und Laufaohlene anbttngbar let, mlt elneu 
Brameaystem, dae mintteBtena einen BremaBbbub und «ln fast 
nit dam Pabxzeug verbundenea BreBsgebauae auTweiat, 
so dafi daa Gevlebt das BabraeugB auf daa Bremoga- 
hftuae wirict, und sit Hittein mr PObrung daa Brema- 
acbubn in elne Anlagestellung *« der Tragacnlene, 
dadureh geke&B>ei«k n a * » dafl *•» 
Bremseobufe obexbelb dar «EraBBchieue sum Zuaammen- 
wirken irtlt der oberen PlScbe dar Sragaoblane enge- 
ordnet tat, und tIbB der Bramsaohuh elne dchrage 
obare Piaebe aufwaiat und ana ainer Preigabeetel- 
lung in elne etellung fUnrbar iat, in der die 
eebr&ge obere Pldobaaur Anlage an einer entapre- 
obenden Placbe daa BreaeBCbubBebfiusea Itoanat und 
die unter'e Pleobe dee Bremsscbuba glelcbaeltlg but 
Anlage an der Trageobiene kotnnt und die Bremae ao- 
nit zwieoben feagacbiene und Breinageh&uae eingekellt 
lat. 
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2.) FaHrseug nach Anapruch 1 t dadurch g e k e n n -. 

zeichnet v daB es mlndestens elne an dom 

Pahrseug angebraohte Antrlebselnhelt aufweist, und 

dafi die Antrlebseinhelt vor dor fire ma e angeordnet 

i?t und aus der Antriebaberiihrung mit dor Xragaohlene ' 

vegfilhrbar let t wenn daa Fahrzeug infolge dor Beta- 

tigung der Bremee engshoben wird. 

30 Fahrzeug nach Annpruch 2, dadurch g e - 
keanzeichnet, defl die Antrlebselnhelt . 
ein Paar Ton R&dera (44) aufwelet, die duroh elnen 
Verbindungsliebel (52) verbunden slnd und auf der 
oberen FlSche eines Flans chea der Tragachlene laufen, 
welter eln Antrlebarad (68), daa an der unteren 
Fl&che der Tragschlene anllegt, elnen Antriebsrad- 
Iragrehmen (5*0, auf velchem das Antrlebarad dreh- 
bar gelager t let und an welchem das Gewicht des 
Pahraeuga lfingt f und elnen Tragarm (JO), der elne 
ebere Gelenlnrerblndung (51) mit deft Verbindungahe- 
bel (52) und elne unfcere Gelenkverblndung (48) 
mit dea ttragrahaen (5*) auffcrelat, wobel die unte- 
re Gelenkverblndung (48) und der Hittelpunkt des 
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Antrieberades (68) auf entgegengesetzten Seiten 
einer die Aohee der oberen (telei&rerbindung (51) 
enthaltenden Vertikalebexie angeordnet slnd. 

4, ) Tahrzeug naoli mlndestens elnem der Ansprtiohe 
1 — 3^ -dadurcb geltonnzeioiinet , dafl 
ein Azrtriebegruppen -Ira gar m zur gelenklgen Verbin- 
j&ung elnee Paaxea von Antriebeeinh&ltent die an ent~ 
gegengesetsten Bnden des Xragaxrae angebraobt alnd, 
mit der oberen Plfiohe doe Fahrzetxgs vorgeaeben let, 
dafl der Xragarm in seiner Hltte mit der oberen 
Fl&che dee Eahrzeuga urn zwei zueinander aenkrechte, 
einander duroheetzende Aehaen echwenkbar verbunden 
let , und dafi jede Antrlebeeinhelt alt de elnem Bnde 
dee Tragaxms run ztfei zueinander eenkreobte, ein- 
ander duroheetzende Aebsen sobtrenkbar verbundan let. 

5. ) Tabrzeug nacb Anapmch 4 9 dadurcb g e - 
kenzLzelchnet t dafi eln hydraulleoher 
Aatrlebsmotor mit konstanter (fixed) VerdrSngung 
fiir dedes der AntrleterSder vorgeaehen 1st, dafi die 
Motoren parallel in eiaen umkehreareo. foydraulleolxan 
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Antriebs-StrSmungskreia elngeeobaltet a lad, dafi der 
umfcebrbare hydrauUeohe Antrieba^Strd'iBungalcrele wai- 
ter eln steuerventll eatnalt, das alien Antrlebano- 
toren geneinsam 1st, zxxr vablvelsen StUlsetsung der 
Motoren zxxr Bremaung der Antrlebaeinhelten go gen die 
untere Antrieba-Laufflache (traotlon but face) der 
Tragachiene f und daB eln Haltevantil alt Jedem der 
Antriebamotoren ▼erbuaden let, daa bel Ab fallen dea 
Pluiddruoko mttor eln vorbeatimmtes Bruckaiveau 
automatlacb in Function tritt zur 3tillaetsung dea 
Antrlebemotora zur Abbremeung der Jeveiligen A»- 
trlebeelahelten. 
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